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A u f z u g 

Die Erfindung betrifft einen Aufzug mit einer gegen Dre- 
hung urn ihre Achsen gesicherten Kabine. Bei bekannten Aufziigen 
dieser Art ist die Kabine an Seilen aufgehangt, deren Antriebe sich 
im allgemeinen an dem oberen Ende der Bewegungsbahn der Kabine 
befinden. Es sind ferner hydraulische Aufzttge bekannt, deren Ka- 
bine auf hydraulischen Hubkolben abgestiitzt ist. Aufler diesen beiden 
Tragmitteln, Drahtseile und hydraulische Stempel (Hubkolben), 
kommen fur Aufzugs-Sonderkonstruktionen noch Stahlgelenkketten, 
Spindeln und Zahnstangen vor. Die beiden den Markt beherrschenden 
Systeme sind die Seilauf zuge und die hydraulischen AufzGge, von 
denen der Seilaufzug seinerseits wieder dominiert. 

Von den Drahtseilen als charakterisierendem Bauelement 
der vorherrschenden Seilauf zuge, * die heute fast ausschliefllich mit 
Treibscheibenantrieb gebaut werden, ist bekannt, 

dafi wenigstens drei Seile pro Anlage zur Lastaufnahme 
erforderlich sind; 

dafl die Seile einer Vielzahl von Beanspruchungen stati- 
scher Oder dynamischer Art ausgesetzt sind; 

209885/0S87 



- 2 - 



2136540 



dafl diese Beansprucbungen in ihrer Groflenordnung 
nur mangelhaft oder gar nicht zu erfassen sind; 

dafl entsprechend die Lebensdauer der Seile zu berechnen 
oder vorauszusagen nicht moglich ist; 

dafl weiterhin die Drahtseile grundsatzlich im Bereich der 
"Zeitfestigkeit" arbeiten, d. h, die Lebensdauer der 
Seile begrenzt ist; 

dafl es weiterhin schwierig ist, die Grenzen der Aufliege- 
zeit der Seile sicher zu erkennen und es infolgedessen 
erforderlich ist, die Seile genau wie den Aufzug insge- 
samt regelmaflig zu iiberpriifen und zu warten. 

Von den hydrauLischen Aufzugen ist bekannt, 

dafl vergleichsweise nur sehr geringe Hubgeschwindig- 
keiten und geringe Hubhohen wirtschaftlich erreicht wer- 
den; 

dafl die "LiSssigkeit" des Tragmittels (Flussigkeiten) sich 
nachteilig bemerkbar macht; 

dafl im VergLeich zum Seilaufzug hohe Investitionen er- 
forderlich sind. 

Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe besteht darin, 
die Nachteile der bekannten Aufzuge, insbesondere der Seilaufzuge, 
zu Qberwinden und ein Aufzugssystem zu s chaff en, dafl mit einfachen 
mid in anderem Zusammenhang erprobten Mitteln grofle Fdrder- 
hohen betriebssicher und mit hohen Fahrgeschwindigkeiten erreich- 
bar macht. 

- 3 - 
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Diese Aufgabe ist nach der Erfindung dadurch gelost, 
dafl die Kabine an einem oder mehreren biegbaren Tragelementen 
aufgehangt ist. Diese Tragelemente bestehen aus einem Band bzw. 
mehreren Bandera, z. B. Federstahlband rechteckigen Querschnitts 
mit einem extrem groflen Verhaltnis von Bandbreite zn Banddicke. 

Der besonders einfach aufgebaute Querscnnitt der Trag- 
bander gestattet, im Gegensatz insbesondere zu dem komplex auf- 
gebauten Querscnnitt der Drahtseile bei Seilauf ziigen, die Berecnnung 
der entsprechend einfach zusammengesetzten Tragbandbeanspruchung. 
Weiterhin ermogUcht der einfach aufgebaute Tragbandquerschnitt, 
bei der Herstellung der Bander Fehler und Schaden mit Sicherheit 
zu erkennen und auszumerzen. 

Das Band wird so dimensioniert, dafl die resultierende 
Beanspruchung unterhalb der Proportionalitatsgrenze des Bandma- 
terials liegt, so dafl dieses Tragmittel aus dem Bereich der Zeit- - 
in den der Dauerfestigkeit uberfuhrt wird. Ein Wechseln der Trag- 
bander, wie es bei Aufzugsseilen notwendig ist, ist damit nicht 
mehr erforderlich. 

Das Tragband bzw. die TragbSnder kSnnen fiber eine 
Trommel bzw. mehrere Trommeln durch Form- oder Reibschlufl 
angetrieben und die Aufzugsanlagen sowobl mit als auch ohne Gegen- 
gewicht ausgelegt werden. 

XJ m geringe Trommeldurchmesser zu ermoglichen, ist 
nach einer besonderen Ausfiihrungsform das Verhaltnis von Band- 
breite zu Banddicke extrem grofl bei einer absolut geringen Dicke 
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des Bandes. Dadurch ergibt sich ftir eine weitere Ausfuhrungsform 
eine Abstimmung der Bandquerschnittswerte mit Traglast, Band- 
werkstoff-Elastizitatsmodul und dem Umlenkradius der Trommel, 
so dafl die Normalspannung aus der Traglast und die Biegespannung 
aus der Umlenkung von etwa gleicher Groflenordnung sind. 

Sind mehrere Bander pro Anlage vorgesehen, so konnen 
diese mit den Stirnseiten benachbart nebeneinander angeordnet 
werden. Diese Anordnungsform der Bander gestattet die Verwendung 
von Bandtreibtrommeln sowphl mit als auch ohne Bandspeicherung. 
Bei einer Treibtrommel mit Bandspeicherung kann die Anordnung 
eines Gegengewichts entfallen. Diese Aufzugsvariante, .bei der das 
Band in Lagen ubereinander auf der Treibtrommel gespeichert wird, 
ist eine sehr einfache und billige Ausfuhrungsform und besonders 
pr&destiniert fiir Aufziige mit geringen Traglasten. Das Tragband 
wird in diesem Falle im Formschlufi angetrieben und ist nicht auf 
hohere Reibwerte zwischen Tragband und Treibtrommel angewiesen. 

Nach einer anderen Ausfiihrungsform der Erfindung konnen 
bei der Verwendung von mehreren Bandern diese in Form eines 
Lamellenpakets, d. h. mit ubereinander angeordneten einzelnen 
Bandern extrem geringer Dicke aufgebaut werden. Diese Ausfiihrungs- 
form ist nicht zur Speicherting auf einer Treibtrommel geeignet; 
sie wird in Verbindung mit einem an sich bekannten Gegengewicht 
iiber eine Treibtrommel durch Reib- oder Formschlufl angetrieben. 

In weiteren Ausftihrungsformen der Erfindung werden die 
Tragbander entweder ein- oder beidseitig mit Werkstoffen, z. B. 
Kunststoffen, beschichtet. Dadurch ist eine Erhohung des Reibwcrtos 
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zwischen Band und Treibtrommel moglich. Aufierdem kann der 
Korrosionsschutz des Bandes durch die Beschichtung bewirkt werden 
und durch quasi- formschliissige Mitnahme des Tragbandes auf der 
Treibtrommel durch Einarbeitung von Verzahnungen, Wellen, LSngs- 
oder Querrillen in die Beschichtung des Tragbandes und entsprechende 
Gestaltung der Treibtrommel eine zwangslaufige Mitnahme des 
Tragbandes erreicht werden. Es ist nach der Erfindung auch moglich, 
die Tragbander, vornehmlich Federstahlbander, zur formschlussigen 
Mitnahme auf der Treibtrommel mit Lochern oder einer Randverzah- 
nung - die beide nachgeschliffen werden mtifiten - zu versehen. 

Die Befestigung der Bander an der Aufzugskabine bzw. 
am Gegengewicht erfolgt nach einer weiteren Ausfuhrungsform z. B. 
dadurch, dafi die Bandenden in Bandlangsrichtung durch einen oder 
mehrere kurze S chnitte gegchlitzt werden, die Bandenden gegenein- 
ander gespreizt und durch Klemmen und/ oder Verkeilen der gegen- 
einander gespreizten Bandenden eine sichere Einleitung der Traglasten 
erfolgt. 

Nach einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfindung wird 
die Treibtrommel mit einem geeigneten Reibbelag zum Antrieb der 
Tragbander versehen. Die durch die relativ grofie Breite des Trag- 
bandes ermoglichte grofiflachige AufLage auf der Trommel, die im 
allgemeinen den halben Trommelumfang ausmacht, ermoglicht extrem 
geringe Pressungen zwischen Trommel und Band und damit die Ver- 
wendung von denjenigen Reibbelag- Werkstof fen, die. besonders hohe 
Reibwprte besitzen. 
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Nach einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfindung vsird 
bei einem Tragband oder mehreren nebeneinander angeordneten 
Tragbandern die Treibtrommel sowohl als Treib- als auch als 
Speichertrommel fur das Aufzugsband ausgebildet. In diesem Falle 
entfSUt die Anordnung eines Aufzugs-Gegengewichtes. Zur Fiihrung 
d&s spiralformig gespeicherten Bandes dienen entsprechend hoch 
ausgebildete Spurkranze. 

Nach einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfindung 
werden am Umfang der Treibtrommel zwei oder mehr durch Zahn- 
rader mitgetriebene zusatzLiche Druckrollen ange'ordnet. Diese 
Druckrollen liegen auf der Tragband-Aufienflache mit hohem Druck 
an und erhohen den Reibschub zwischen Band- und Treibtrommel. 
Die Zahnrader sind nach einer anderen Ausfiihrungsform aus Grim- 
den der Gerauschminderung im Normalfall beriihrungslos eingestellt 
und werden nur nach einem kurzen Schlupfweg zwischen Band und 
Treibtrommel zum Eingriff kommen. 

Im Gegensatz zu anderen Auf zugssystemen ist es bei 
Tragbandern moglich, diese im laufenden Aufzugsbetrieb oder in 
kurzen Betriebspausen auf sich eventuell einstellende Schaden zu 
uberprufen. Als Untersuchungsmethoden bieten sich foto-elektrische 
Verfahren an; auflerdem kann an die Verwendung von Ultraschall, 
Stromdurchgang, Schallwellen usw, als Untersuchimgsverfahren 
gedacht werden. 

Als Gerate zur laufenden Uberpriifung der Tragbander 
sind nach einer weiteren Ausfiihrungsform Mefl- und/ oder Steuer- 
kopfe vorgesehen, die von den Tragbandern in ihrer gesamten Lange 
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und vornehmlich an ihren Kanten durchlaufen werden. Sie konnen 
fest in die Aufzugsanlage eingebaut sein oder sind transportabel 
und werden bei Routinetiberprttfung der Aufzugsanlage zur Anwen- 
dung gebracht. Erfahrungsgemafi gehen bei Federstahlbandern sich 
ixn laufenden Betrieb einstellende Schaden in Form von Haarrissen 
immer von den Bandkanten aus. Es geniigt also, durch Mefi- 
und/ oder Steuerkopfe lediglich die Bandkanten zu uberprtifen. Die 
Mefiwerte werden angezeigt bzw. wirken auf die Steuerung der 
Aufzugsanlage selbsttatig ein. 

Nach einer weiteren Ausftihrungsform der Erfindung 
werden die fiir den Betrieb des Aufzugs erforderlichen Impulsgeber 
zur Steuerung unmittelbar auf den Bandern als mechanische Mar ken, 
z. B. in Form yon Vertiefungen, an den Bandstirnkanten angeordnet. 
AufSerdem kann nach einer anderen Ausftihrungsform das Tragband 
bzw. eines von mehreren Tragbandern zur elektro-magnetischen 
Speicherung der Steuerimpulse als Magnetband ausgebildet werden, 
Damit ist durch die direkte Verwendung des Tragbandes gleichzeitig 
als Steuerorgan eine besonders zuverlassige, einfache und wirt- 
schaftHche Steuerung der Aufzugsanlage gegeben. Die von den Steuer- 
impulsen betatigten Gerate und Vorrichtungen wertjen zweckmaBiger- 
weise unmittelbar am Aufzugsantrieb angeordnet. 

Zusammenfassend bringt die Erfindung einen besonders 
einfachen Aufbau des Tragmittels. Daraus ergibt sich u. a. eine 
aus nur zwei Komponenten sich zusammensetzende und vollstandig 
berechenbare Beanspruchung des Tragbandes. Weiterhin ist der 
einfache Querschnitt des Tragbandes wahrend der Herstellung 
hundertprozentig auf Herstelliuigsfehler uberprtifbar. Mit ahnlichen 
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Verfahren, wie sie bei der Bandherstellung zur Aufdeckung von 
Fehlern verwendet werden, wird das Band auch im laufenden Auf- 
zugsbetrieb auf sich sp&ter eventuell einsteliende Fehler iiberpriift. 

Im Gegensatz zu den Beanspruchungen der Aufzugsseile 
ist also bei den Tragbandern die gesamte Beanspruchung bekannt. 
Weiterhin liegen zuverlassige Versuchsergebnisse iiber die Dauer- 
festigkeit der Bander ftir die in Frage kommenden Beanspruchungs- 
f alle vor, Damit und unter Beriicksichtigung der vergleichswelse 
gunstigeren Priifung bei der Bandherstellung und der Moglichkeit 
der laufenden Uberprtifung im Betrieb werden sich fur das Tragband, 
insbesondere fur das Federstahlband, Sicherheitszahlen ermoglichen 
las sen, die betrachtlich niedriger liegen als die, die von den Auf- 
zugs-Stahlseilen gefordert werden miissen. Dadurch wird vergleichs- 
weise eine erheblich h6here Sicherheit bei wesentlich niedrigeren 
Sicherheitszahlen ermoglicht. Entsprechende rechnerische Uberle- 
gungen haben gezeigt, daB ftir gleiche Lasten die Tragbander gegen- 
iiber den Seilen der Seilaufztige bei einer angemessenen Annahme 
fur die Sicherheitszahl des Bandes kostenmafiig giinstiger liegen. 
Hinzu kommt, dafi durch den Ubergang zur Dauerfestigkeit beim 
Band ein weiterer wesentlicher Kostenvorteil gegentiber dem Auf- 
zugsseil erreicht wird. 

In den Zeichnungen sind mehrere Ausfiihrungs-Beispiele . 
der Erfindung dargestellt. Es zeigen: 

Figur 1 einen schematischen Langsschnitt durch einen 
erfindungsgemaflen Aufzug; 

- 9-- 
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Figur 2 einen schematischen Langsschnitt durch eine 
andere AusfQhrungsform des erfindungsgemaflen Aufzugs; 

Figur 3 einen Langsschnitt durch die Kombination Treib- 
trommel und Druckrollen des erfindungsgemaflen Aufzugs; 

Figur 4 eine der Figur 3 entsprechende teilweise Seiten- 
ansicht der kombinierten Treibtrommel mit Druckrollen; 

Figur 5 einen Querschnitt durch zwei Ausfiihrungsformen 
der Treibtrommel entsprechend den Figuren 3 und 4; 

Figur 6 einen Querschnitt durch eine Befestigungsart 
des Tragbandendes; 

Figur 7 einen Querschnitt durch eine andere Befestigungs- 
art des Tragbandendes; 

Figur 8 eine Ansjcht der Tragbandbefestigung entsprechend 

Figur 7; 

Figur 9 die Ansicht der Befestigung der Tragbandenden 
bei mehreren nebeneinander angeordneten Tragbandern; 

Figur 10 einen Querschnitt der Befestigung bei fiberein- 
ander angeordneten Tragbandenden; 

Figur 11 eine Ansicht der Tragbandbefestigung entspre- 
chend Figur 10. 
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In Figur 1 ist der obere Teil eines Aufzugsschachtes 21 
mit dem obenliegenden Antrieb 8 der Treibtrommel 2' dargestellt* 
Die Aufzugskabine 6 hangt an dem Tragband 1. Das Tragband 1 
lauft durch die Mefikopfe 3 (z. B, Fotozellen) einer nicht dargesteOl- 
ten Mefivorrichtung zur laufenden Uberprufung des Tragbandes 1. 
Das Tragband 1 wird auf der kombinierten Treib- und Speicher- 
trommel 2 J gespeichert (Speicherung 7), wodurch ein Gegengewicht 
fur diese Ausfuhrungsform der Erfindung, dieinsbesondere fur 
einfache Aufzuge mit geringen Traglasten in Frage kompit, fort- 
fallen kann. Der Maschinenraum 23 ist gegenuber dem Schacht 21 
durch eine schalldSmpfende Abdeckung 22 abgeschlossen. Die Ftih- 
rung der Kabine 6 im Schacht 21 erfolgt in der ffir Aufzuge iiblichen 
Form. In gleicher Weise durfte der Antrieb 8 mit dem Ublicher 
Seilaufziige in etwa ubereinstimmen. 

Figur 2 zeigt eine andere Form des erfindungsgemaflen 
Aufzugs. Hier ist ein Gegengewicht 24 angeordnet. Die Treibtrom- 
mel 2 ist mit einem Reibbelag 4 versehen, auf dem das Tragband 1 
satt und groflflachig aufliegt. Der Antrieb des Tragbandes 1 erfolgt 
uber Treibtrommel 2 und Antrieb 8. Die Mefikopfe 3* sind hier bei- 
derseits unterhalb der Treibtrommel 2 angeordnet. Sowohl hier als 
auch in der Ausfuhrungsform nach Figur 1 konnen die Mefikopfe 3 
stationar eingebaut oder Bestandteil einer mobilen FrUfvorrichtung 
sein. Kabine 6 und Gegengewicht 24 werden in der iiblichen Weise 
im Aufzugsschacht 21 gefiihrt. 

Die Figur 3 zeigt als Ausschnitt die Treibtrommel 2. 
Zur Erhohung der Reibungstreibkraft des Antriebssystems sind 
zwei zusatzliche Druckrollen 9 vorgesehen. Die Druckrollen 9 
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werden uber ein Zahnradpaar 25, 26 vom Antrieb 8 mit angetrieben. 
Der regelbare Andruck der Druckrollen 9 auf das Tragband 1 er- 
folgt z. B. tiber eine Druckschraube 10. 

Figur 4 steUt eine Ansicht entsprechend Blickrichtung A 
dar. Lagerung und Spannvorrichtung 10 der Druckrollen 9 sind bei- 
derseits der Treibtrommel 2 dargestellt. Weiterhin ist die Paarung 
des grofien Zahnrads 25 an der Treibtrommel 2 mit dem Ritzelrad 26 
der Druckrolle 9 zu erkennen. 

Figur 5 zeigt einen Schnitt durch die Treibtrommel 2 in 
zwei Ausfittirimgsformen. Das Tragband 1 ist auf dem Reibbelag 4 
gebettet, der seinerseits auf dem Radkorper 5 der Treibtrommel 2 
befestigt ist. Der Reibbelag 4 wird von den Spurkranzen 27 der 
Treibtrommel 2 begrenzt. Zur schonenden Beanspruchung des Reib- 
belags 4 besteht zwischen dem Tragband 1 und den Spurkranzen 27 
ein nur geringer Spalt. Dies ist durch die sehr geringen Toleranzen 
der Breite und das "Sabels" der Qualitats-Traglastbander 1 moglich. 

Figur 6 zeigt eine Befestigungsart des Tragbandendes 1. 
Hierbei wird das Ende des Tragbandes.l durch einen oder mehrere 
Schnitte geschlitzt, die freien Enden gegeneinander verspreizt und 
in den keilformigen Raum der Spreizung ein Keil 15 eingefflhrt, der 
durch Schrauben oder durch Verschweifien mit dem Tragband 1 ver- 
bunden wird. Diese Art der Befestigung des Tragbandes 1 entspricht 
in etwa der Befestigung der Aufzugsseile durch Vergie(3en der Seil- 
enden. Ein weiterer Teil der KraftGbertragung erfolgt mittel§ Ver- 
spannen der Befestigungsteile 12 und 13 uber Dehnschrauben 28 
mit dem Tragband 1 durch die Haftreibung. 

- 12 ~ 
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Figur 7 und 8 zeigen eine andere Art der Krafteinleitung. 
Hier wird die Haftreibung zur Kraftubertragung zwischen dem Trag- 
band 1 und den Befestigungsteilen 12 durch reibungserhohende Mittel, 
z. B. Korunde, verstarkt. Zwischen die gespreizten Enden des 
Tragbandes 1 und das Befestigungsstuck 13 wird ein horizontal wir- 
kender Keil 14 getrieben. 

Die Figur 9 zeigt an einem Beispiel die Kraftubertragung 
bei nebeneinander angeordneten Tragbandern 1. 

In den Figuren 10 und 11 ist die Kraftubertragung bei 
mehreren lamellenartig iibereinander angeordneten Tragbandern 1 
an einem Beispiel dargestellt. 
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Patentansprtiche 



1. ) Aufzug mit einer gegen Drehung um ihre Achsen 
gesichertfeffl'Kabine, dadurch gekennzeichnet, dafi die Kabine (6) 
Oder Kabine und Gegengewicht (24) an einem oder mehreren bieg- 
baren, flachen und im allgemeinen mit rechteckigem Querschnitt 
versehenen Band (1) bzw. BMndern (1* , 1"), z. B. Federstahlband, 
als Tragelement aufgehangt ist und das Tragelement vorzugsweise 
durch bzw. liber eine Trommel (2) am oberen Ende des Aufzugs- 
schachtes (21) antreibbar ist. 



2. Aufzug nach Arispruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Breite des Tragbandes (1) bzw. der Tragbander (1', 1") 
erheblich grofier als ihre Dicke ist, wobei die Banddicke einen 
absolut geringen Wert hat, 

3. Aufzug nach den Ansprtichen 1 und 2, dadurch gekenn- 
zochnet, dafi der Bandquerschnitt, die Traglast, der Bandwerkstoff- 
Elastizitatsmodul und der Umlenkradius der Trommel (2) des Trag- 
bandes (1) oder der Tragb&nder (1* , 1") so ausgebildet ist bzw. sind, 
dafi die Tragbandbeanspruchung aus der Normalspannung der Trag- 
last und der Biegespannung der Umlenkkrtimmung der Trommel (2) 
von etwa gleicher Grofie sind. 
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4. Aufzug nach den Anspriichen 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl bei Verwendung von mehreren Tragbandern (1*,) fflr 
einen Aufzug diese unmittelbar mit den dunnen Stirnseiten benach- 
bart nebeneinander angeordnet sind. 

i 

5. Aufzug nach den Anspruchen 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zeichnetj dafl bei Verwendung von mehreren Tragbandern (1") fur 
einen Aufzug diese mit den Breitseiten unmittelbar aufeinanderliegend 
lamellenartig angeordnet sind. 

6. Aufzug nach den Anspruchen 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl das Tragband (1) bzw. die Tragbander (1*, 1") ein- 
oder beidseitig mit Werkstoffen, vornehmlich Kunststoffen, beschich- 
tet ist bzw. sind. 

7. Aufzug nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 

dafl die Beschichtung des Tragbandes (1) bzw. der Tragbander (1*, 1") 
quer zur Tragbandbewegung mit Verzahnungen.und Ausnehmungen 
versehen ist. 

8. Aufzug nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 

dafl in die Beschichtung des Tragbandes (1) bzw. der Tragbander (1 J , 1") 
Rillen in Tragband-Langsrichtung eingearbeitet sind. 
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9. Aufzug nach den Anspriichen 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zefchnet, dafi das Tragband (1) bzw. die Tragbander (1**1") in 
ihrer Bewegungsrichtung mit Lochreihen oder Randverzahnungen 
versehen ist bzw. sind. 

10. Aufzug nach einem der Ansprtiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die Enden des Tragbandes (1) bzw. der Trag- 
bander (1* , 1") zur Krafteinleitung geschlitzt, gespreizt, geklemmt 
und/ oder verkeilt werdeni 

11. Aufzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Trommel (2) mit einem geeigneten 
Reibbelag (4) zur AufLage und zum Antrieb des Tragbandes (1) bzw. 
der Tragbander (1* , l 11 ) versehen ist. 

12. Aufzug nach den Anspriichen 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Trommel (2) als Treib- und Speichertrommel (2 J ), 
z. B. durch Fixierung des Endes des Tragbandes (1) bzw. der 
Tragbander (1 J ) auf der Trommel (2' ) und durch entsprechend hoch 
ausgebildete SpurkrSnze (27) zum Antrieb des Tragbandes (1) bzw. 
der Tragbander (1 J ) und zur spiralformigen Speicherung (7) des 
Tragbandes (1) bzw. der Tragbander (1* ) eingerichtet ist. 
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13. Aufzug nach den Anspriichen 7 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl der'Trommelmantel (5) der Trommel (2) gezahnt oder 
gewellt oder gerillt oder bestiftet ausgebildet ist. 



14. Aufzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dafl auf der voh dem Tragband (1) bzw. den 
Tragbandern-(1* , 1") beaufschlagten Mantelflache (5) der Trommel (2) 
mitgetriebene Druckrollen (9) yon etwa.JTragbandbreite angeordnet 
sind und auf die Tragband-Aufienflache einwirken. 

15. Aufzug nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Zahnrader (25, 26) der Trommel (2) und der Druckrollen (9) 
mit einem Spiel zwischen den Zahnflanken beruhrungslos angeordnet 
sind. 

16. Aufzug nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dafi in der Aufzugsanlage feste oder trans- 
portable Mefl- und/ oder Steuerkopfe (3) angeordnet sind, die von 
dem Tragband (1) bzw. den Tragbandern (1*, 1 !! ) in ihrer gesamten 
Lange und vornehmlich an ihren Bandkanten durchlaufen werden. 

17. Aufzug nach^einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dafl an dem Tragband (1) bzw. bei Verwen- 
dung von mehreren Tragbandern (1 J , l 11 ) mindestens an einem, vor- 
zugsweise an der Sfirnkante, als Impulsgeber zur Steuerung des 
Aufzuges mechanische Marker z. B. Vertiefungen, angeordnet sind. 
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18. Aufzug nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das Tragband (1) bzw. bei Verwendung 
von mehreren Tragbandern (1* , 1") mindestens ein Tragband zur 
elektro-magnetischen Speicherung von Steuerimpulsen als Magnet- 
band ausgebildet ist. 
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Fig.1 -ff- Fig.6 
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